
白山市高铁新城商旅港停车专项规划（2023—2035 年）

（公示稿）

白山市城市管理行政执法局

2023 年 11 月



1

第一章 总则

1、规划背景及意义

为科学合理配置停车资源，构建有序的停车环境，有效增加停车设施供给，

加快构建白山市高铁新城商旅港公共服务体系，改善交通环境，推动高质量发展，

按照市政府有关工作部署，配合《白山市高铁新城商旅港控制性详细规划》编制

工作，特编制本次规划。

2、规划对象

参照《城市停车规划规范》（GBT51149-2016）等相关规定，本次规划所指

机动车停车设施为社会性小客车、公交车、长途车的停放设施（不包括货车等专

业运输车辆、摩托车以及非机动车的停放设施），共分为三大类：

配建停车场：指依据建筑物配建停车位指标所附设的面向本建筑物使用者和

公众服务的停车场。

公共停车场：指位于道路红线以外的独立占地或与其他用地兼容的面向公众

服务的停车设施。

路内停车位：指在道路红线以内划设的面向公众服务的供机动车停放的停车

空间。

3、规划范围及期限

本次规划范围为白山市浑江区东部上甸子单元，总规划面积为 241.3 公顷，

规划布局重点考虑高铁新城商旅港路外公共停车场。

规划期限为 2023-2035 年，基期年为 2022 年，近期至 2025 年，远期至 2035

年。

第二章 停车发展目标与策略

1、停车泊位预测

截至 2022 年底，白山市高铁新城商旅港区域内有现状村屯两处，现状企业

若干，规划区内对外交通主要依靠东西向的国道 G201，区域内仅存在现状若干

村道，无完整内部道路体系，区域内机动车保有量较少。

根据上位规划、居住用地规模及未来土地开发强度，同时考虑本区的土地承

载能力和实际人口容量，确定规划用地范围内常住人口 1 万人，旅游人口 0.4
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万人，总人口 1.4 万人。

在国家促进汽车消费政策背景下，综合考虑商旅港未来经济发展、城市空间

拓展所带来的交通需求，预计下一阶段高铁新城商旅港区域机动车将呈高速增长

态势。经预测，规划期末高铁新城商旅港共需要标准停车位约 1.0 万个。

2、发展战略

立足白山市综合交通枢纽、长白山旅游门户枢纽和城市新中心的发展定位，

按照“需求导向、适度超前、保障基本、优化出行”基本原则，构建配建停车为

主、路外公共停车为辅、路内停车为补充的停车供应体系，实现停车设施与城市

协调发展。

3、规划目标

到 2025 年，针对居住区、商务区、学校等重点区域，加强停车设施供给；

到 2035 年，机动车停车基本达到“停车有位、通行有序”，规划控制泊位达到

1.0 万个。

4、规划原则

需求管理原则，合理配置停车设施，优化和引导小汽车停车需求。

统筹兼顾原则，要将城市停车设施规划与用地功能、开发建设强度、道路疏

解能力结合起来，科学规划停车设施布局。

节约资源原则，城市停车设施规划应考虑土地资源节约使用，鼓励采用立体

和机械式停车设施，体现停车与其他土地功能融合的规划思想。

综合治理原则，在城市交通综合改善的框架下系统治理停车问题，采取街区

治理、精细化设计的工作模式改善停车供需矛盾突出区域的停车问题。

5、停车设施发展策略

新建小区：严格执行居住区停车配建标准，以配建停车设施为主体，辅以少

量的路内停车和路外公共停车，有效保障基本停车空间需求。

公共服务设施地区：合理满足出行停车需求，在学校、商业区、商务区、旅

游区等重点区域，综合采取增建设施、资源共享、临时停车等措施，合理确定停

车设施规模。

交通枢纽地区：通过“分类、分时”差别化收费，合理引导出行停车需求，

实现静态交通的动态平衡，实现枢纽内外客流、车流的迅速疏散，提高整个枢纽

的运行效率，降低管控压力。
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第三章 配建停车设施规划

1、停车配建规划要求

新建建设项目严格执行停车配建标准，充分满足居住类建筑基本停车需求；

重点提高商业、商务办公、娱乐康体等公共服务建筑配建标准，差异化满足出行

停车需求；完善新能源充电设施配建要求，根据《白山市中心城区—浑江区电动

汽车充电基础设施专项规划（2018-2030 年）》，新建小区配建停车位应 100%

建设或者预留充电桩；新建公共管理与公共服务项目、商业服务业项目充电设施

预留比例近期不低于 10%，远期不低于 20%，鼓励在此基础上增加充电设施建设

规模。

2、停车配建标准动态评估

适时开展高铁新城商旅港建设项目停车场（库）配建标准评估工作，根据评

估结果，及时调整建设项目停车场（库）配建标准。

第四章 公共停车场规划

1、规划布局原则

总体协调原则。与国土空间规划、控制性详细规划协调一致，适度增加公共

停车供给，引导高铁新城商旅港整体交通良性、可持续发展。

整体布局原则。结合停车需求缺口，着眼供需矛盾突出的重点区域，在大型

交通吸引点采用集中布局。

集约节约原则。贯彻资源集约节约的指导思想，充分利用地下地上空间建设

停车设施，提倡土地复合利用、立体开发，鼓励建设多功能综合体。

近远结合原则。一次规划、分步落实，使停车设施建设既能近期缓和停车矛

盾，又能为远期发展预留空间。

2、规划布局方案

公共停车场建设形式为独立占地停车场和兼容性停车场，兼容性停车场结合

交通枢纽用地设置。

3、规划举措

规划于商旅港北部预留一处公共停车场，占地面积为 8943.2 平方米，可提

供 360 个停车泊位，重点服务商业、商务核心区等区域，有效满足短时、高强度

出行停车需求，提高交通运行效率，为商旅港城市建设增添动力。
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规划于商旅港南部综合交通枢纽配建一处公共停车场，可提供 367 个停车泊

位，重点服务交通枢纽区域，提升交通枢纽运行效率与安全性，提高乘客出行的

便利性和舒适度。

第五章 路内停车位规划

1、路内停车位设置要求

路内停车位重点解决学校、商业区、商务区、娱乐康体区等重点区域白天短

时停车停车需求。路内停车位设置应当处理好与机动车、非机动车和行人交通的

关系，保障各类车辆、行人的通行和交通安全。停车位设置须遵循《城市道路路

内停车位设置规范》(GA/T850-2021)规范标准要求。

2、路内停车位规划

路内停车位规划应符合停车总量控制要求，与商旅港车辆停放供求状况、车

辆通行条件和道路承载能力相适应，并应满足以下要求：

（1）结合道路功能、交通流量等因素，加强路内停车位布局优化，严格控

制路内停车位供给，不超过商旅港停车泊位总量的 5%；

（2）鼓励短时停车和限时停车，提高路内停车位周转率；

（3）公共停车场运营后，进一步规范并逐步取消该路外公共停车场一定范

围内路内停车位。

3、路内停车动态评估

定期开展路内停车位效益评估工作，根据道路和交通条件动态调节临时路内

停车位设置，合理利用道路空间资源。

第六章 近期建设规划

统筹利用各类土地资源，利用边角地块建设独立占地停车场，节约集约利用

土地，加大公共停车场建设力度，合理满足出行停车需求。

商旅港北部核心商务区近期新规划独立占地公共停车场 1 处，占地面积为

8943.2 平方米，可提供停车泊位 360 个，进一步提升商旅港停车设施供给水平。
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第七章 规划实施保障

1、强化组织实施

市政府作为停车设施规划建设管理的责任主体，要建立健全工作机制，完善

相关政策，落实各项任务，有力有序推动城市停车设施发展，确保既定目标如期

实现。

2、完善鼓励措施

出台鼓励社会资本投资建设公共停车场的具体办法，进一步创新投融资模

式，扩宽投资渠道，完善差别化停车收费政策；提供多样化的停车场用地供应方

式，除划拨用地和招拍挂方式供地以外，提供租赁、先租后让、弹性年期出让、

作价出资（入股）等多种供地方式，合理确定停车场用地出让、租赁底价，制定

出租或先租后让的鼓励政策和租金标准，降低社会资本建设停车场的土地成本。

3、健全监管体系

加大城市停车监管力度，完善城市停车治理体系，建立政府主导、市场调节、

社会共治、社区参与的停车治理新格局。建立督办考核机制，保障公共停车场实

施建设；综合运用警务巡逻、执法车摄录、监控设备抓拍等多种手段，严厉查处

违法停车行为。

以上为公示过程稿，具体方案、相关指标以最终批复的规划为准。


	第一章 总则
	第二章 停车发展目标与策略
	第三章 配建停车设施规划
	第四章 公共停车场规划
	第五章 路内停车位规划
	第六章 近期建设规划
	第七章 规划实施保障

